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Einfach-Steverventil fir Lokomotiven

Lokomoiiven, die mit einer Drucklufibremse ausgeriistet werden,
erhalten Einfach-Steverventile. Sie sind einlésig, man kann durch
Vermindern des Drucks in der Hauptluftleitung wohl stufenweise,
allméhlich steigernd bremsen, jedoch nicht stufenweise |dsen. Ein
eingeleitetes Lésen bewirkt ein vollstéindiges Eniliften der Brems-
zylinder.

Das Einfach-Steuverventil wurde bisher durch einen Rohrstutzen un-
mittelbar am Hilfsluftbehdlter angebracht und durch Rohrleitungen
mit der Hauptluftleitung und dem Bremszylinder verbunden. in
neverer Zeit dient zur Befestigung ein besonderer Ventiltrdger,
der den Vorteil hat, daf3 beim Abbau des Steuerventils die Rohr-
leitungen nicht mehr zy lésen sind.

in die Leitung zur Hauptluftleitung ist ein Absperrhahn eingebaut.
Ein Schild am Ventilgeh&use gibt die Bremszylindergréfie an, fir
die das Steuerventil jeweils eingerichtet ist.

Fir Treibréder, Drehgestelle und Tender werden in der Regel

voneinander unabhdngige Bremsausristungen mit je einem Steuer-
ventil angewendet.

Beschreibung des Einfach-Steuerventils

Im oberen Teil des Einfach-Steuerventils sind die Steuerorgane,
Steverkolben 1 mit Schieber 2 und Abstufventil 3 untergebracht.
Bei L ist die Hauptluftleitung angeschlossen, am Raum B der Hilfs-
lufibehélter. Je nach den durch das Fihrerbremsventil hervorge-
rufenen Druckverhdltnissen in beiden Rdumen bremst oder |8st das
Ventil. Beim ersten Fillen und L&sen bewegt der Steuerkolben den
Schieber so, dafl der Hilfsluftbehdlter mit der Hauptluftleitung
verbunden und aufgefillt wird. Gleichzeitig ist der Bremszylinder
mit der Aulenluft verbunden. Beim Bremsen wird der Hilfsluft-
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behdlter durch den Schieber mit dem Bremszylinder verbunden.
Das Abstufventil 3 regelt das stufenweise Bremsen. Durch eine
stufenweise Druckminderung in der Houptiuftleitung wird stufen-
weise Luft vom Hilfsluftbehdlter in den Bremszylinder geschickt und
so jede gewiinschte Bremswirkung erzielt. Dabei ist zu beachten,
dafBl zwischen wiederholtem Bremsen und Lésen eine bestimmte
Zeit zum Aufladen des Hilfstuftbehdlters verstreichen muB, damit
die Bremse sich nicht erschdpft. Im aufgefiillten Zustand hat der
Hilfsluftbehélter den Druck der Hauptluftleitung, 5kg/cm?®. Beim
Vollbremsen gleichen sich die Drucke im Hilfsluftbehdlter und im
Bremszylinder aus auf einen Druck, der dem Verhéilinis der beiden
Réume zueinander entspricht. Selbst bei einer kleinen ersten Lése-
stufe |6st der Bremszylinder vollsténdig aus. Das Steuerventil ist
also einlésig, die Bremse daher nicht stufenweise [6sbar, sondern
nur stufenweise bremsbar.

Der Deckel 4 des Einfach-Steuerventils dient als Tropfbecher.

Foll- und L3sestellung (Abb. 1)

In der Fiill- oder Losestellung strémt Druckluft von der Hauptiuft-
leitung L durch den Deckel 4 unter den Steverkolben 1, der zu-
sammen mit dem Steverschieber 2 und Abstufventil 3 in seine obere
Endlage geht. Uber die freigelegte Fillbohrung a, Nut b, Schieber-
kammer mit Bohrung ¢ wird der Hilfsluftbehdlter B auf 5 kgfcm?
aufgefillt. Das Abstufventil 3 ist geschlossen, der Kanal d im
Schieberrost und der Kanal e im Schieber abgedeckt. Der Brems-
zylinder ist Gber Kanal f, Schiebermuschel g und Kanal h mit dem
Ausstrémkanal o ins Freie verbunden.

Ist der FUll- oder Lésevorgang abgeschlossen, herrscht Druckgleich-
heit im Hilfsluftbehdlter und Hauptluftleitung. Der Bremszylinder
ist mit der freien Luft verbunden, sodaf3 noch vorhandene Druck-
luft ins Freie abstrémen kann. Die Bremse ist gel&st.
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Abb. 1 Einfach-Steuerventil, Fill- und Lésestellung



Bremsstellung (Abb. 2)

Wird zum Bremsen der Druck in der Hauptiuftleitung erniedrigt,
sinkt auch der Druck in der Kolbenkammer Durch den Uberdruck
im Hilfsluftbehdlter und in der Schieberkammer wird der Stever-
kolben 1 in die untere Endlage bewegt, iiberschleift dabei die
Follbohrung @ und unterbricht die Verbindung des Hilfsluftbe-
héilters B mit der Hauptluftleitung L. Bei der Abwértsbewegung des
Steuerkolbens 1 wird das Abstufventil 3 von seinem Sitz gezogen
und geéffnet, die Bohrung i mit e im Schieber verbunden. Der
Steuerschieber 2 wird erst nach Uberwindung des Spiels zwischen
dem Anschlag der Kolbenstange und dem Schieber bewegt. Dadurch
wird die bis dahin vorhandene Verbindung des Bremszylinders
mit der freien Luft unterbrochen, Kanal e und d kommen zur
Deckung, Druckluft strdmt vom Hilfsluftbehdlter B Ober das ge-
offnete Abstufventil 3, Bohrung i, Kanéile e, d und Bremsdise k zum
Bremszylinder C, solange die Drudiminderung in der Hauptluft-
leitung anhélt, bzw. bis Druckgleichheit zwischen Bremszylinder und
Hilfsluftbehélier bei etwa 3,5 kg/em? eingetreten ist. Die Bremsen
sind angezogen.
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Abb.2 Einfach-Steuerventil, Bremsstellung



BremsabschluBstellung (Abb. 3)

Unterbricht man den Bremsvorgang bevor Druckausgleich im Hilfs-
luftbehdlter und Bremszylinder eingetreten ist, strémt vorerst noch
Luft aus dem Hilfsiuftbehdlter weiter zum Bremszylinder ab, sodafl
der Druck im Hilfsluftbehdlter und in der Schieberkammer unter
den der Hauptluftleitung sinkt. Dodurch bewegt sich der Stever-
kolben 1 nach oben, bis sich das Abstufventil 3 schlieBend auf den
Sitz im Schieber 2 legt. Die erste Bremsstufe ist abgeschlossen, die
Verbindung vom Hilfsluftbehélter zum Bremszylinder unterbrochen.
Durch weiteres stufenweises Erméfigen des Hauptluftleitungsdrucks
konnen beliebige Bremsungen vorgenommen werden, bis bei
3,5 kg/cm? der volle Bremsdruck erreicht ist.

Das Losen (Losestellung)

Das Losen der Bremse erfolgt durch Auffillen der Hauptluftleitung
vom Hauptluftbehélter aus. Der Uberdruck in der Kolbenkammer
bewegt den Steverkolben wieder in seine obere Endlage, der Hilfs-
luftbehélter wird Gber Bohrung o gefiillt, der Bremszylinder ist
Uber f, g, h und o entliftet.
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Abb.3 Einfach-Steverventil, BremsabschluBstellung



Umstelthahn G-P (Abb. 4)

Bei Personenzuglokomotiven ist in die Verbindungsleitung vom
Einfach-Steuerventil Gber das Doppelrickschlagventil zum Brems-
zylinder ein Umstellhahn eingebaut, mit den Hahnstellungen G
(Guterzug) und P (Personenzug). Im Personenzugdienst steht der
Hahnschlussel auf ,,P”, die Bremshuft strémt ungedrosselt zum
Bremszylinder. Der Héchstdruck wird in etwa 5 Sekunden erreicht.
Im Giiterzugdienst muf3 der Hahnschlissel in Steliung ,,G” umge-
stellt werden, Bremsluft strémt Gber eine Drosselbohrung zum
Bremszylinder, der Hachstdruck ist in etwa 35 Sekunden erreicht.

Abb 4
Umstellhahn G-P
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Bei Ersatzteilbestellungen bitten wir folgende Katalogbldtter von der
Knorr-Bremse GmbH (13b) Miinchen 13, Moosacher Strafie 80 anzufordern:

Einfach-Steverventil Gr. V5-Gr, 16 Katalogblatt Nr. 3331 11-26
Einfach-Steuerventit Gr. 20 Katalogblatt Nr, 3331 27/28
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