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Luftverdichter VV 64/100 und VV 100/100

Die 2-stufigen luftgekihlten Luftverdichter VV é4/100 und VV 100/100
dhneln sich im Aufbau weitgehend; sie eignen sich besonders zur
Druckluftbeschaffung auf Schienenfahrzeugen wie Straf3enbahn-
triecbwagen, Motorlokomotiven, Verbrennungstriebwagen u. a. Sie
verdichten die angesaugte Luft in drei stehenden Zylindern, die zu
einem gemeinsamen Zylinderblock vereinigt sind. Die in zwei
Niederdruckzylindern gleicher Bohrung vorverdichtete Luft wird
nach Rickkihlung in demkleineren Hochdruckzylinder auf8kg/cm?
Enddruck weiter verdichtet und iber einen Olabscheider und ein
Ruckschlagventil dem Hauptluftbehdlter zugefihrt.

Der VV 64/100 saugt bei 1000 Umdrehungen in der Minute elwa
4801 Luft atmosphérischer Spannung an und férdert sie gegen einen
Uberdruck von 8 atii in den Hauptluftbehélter, der VV 100/100 unter
gleichen Voraussetzungen 800 |. Der Leistungsbedarf an der
Kurbelwelle betréigt beim VV 64/100 etwa 3 kW, beim VV 100/100
etwa 5,25 kW.

Die Drehzahl darf bis auf 1100 gesteigert werden, Férdermenge
und Kraftbedarf steigen dabei etwa im selben Verhdlinis wie die
Drehzahl. :

Der die Zylinderbohrungen abschlieBende Zylinderdeckel enthdlt
die Saug- und Druckventile. VV 64/100 besitzt je ein Saug- und
Druckventil fir jeden der drei Zylinder, im VV 100/100 sind fur
jeden Niederdruckzylinder 3 Saug- und 2 Druckventile, im Hoch-
druckzylinder 2 Saug- und 2 Druckventile vorhanden. Sdmtliche
Ventilringe jeder Verdichterbauart weisen die gleichen Abmes-
sungen auf.

Die Niederdruckkolben beider Verdichtergréflen enthalten je 3
selbstspannende Kolbenringe, der Hochdruckkolben des VV 64/100
besitzt 3, der Hochdruckkolben des VV 100/100 4 Kolbenringe.
Auflerdem sind sdmtliche Kolben mit je einem Olabstreifring
versehen. :



Die Schubstangen sind an den Kurbelwellenlagern mit Weif3-
metall ausgegossen, ihre Képfe enthalten eine Kolbenbolzen-
buchse aus Sonderbronze.

Die aus hochwertigem Stahl geschmledete Kurbelwelle lguft in
Rollenlagern; sie endet auf der Antriebsseite in einem Kegelzapfen.
Der Antrieb erfolgt entweder unmittelbar unter Verwendung einer
elastischen Kupplung oder mittels eines Keilriementriebs.

Der zum Schmieren des Triebwerks erforderliche Olvorrat bedeckt
den Boden des Kurbelgehduses. An den Schubstangendeckeln
befestigte Schépfbleche tauchen beim Abwdrtsgehen der Kolben
in den Olsumpf ein und schleudern beim Hubwechsel das an-
haftende Ol zu den Verbrauchsstellen. In die Rohrverbindung
~ zwischen Niederdruck- und Hochdruckstufe ist ein Zwischenkihler
einzuschalten, um die vorverdichtete Luft vor dem Eintritt in den
Hochdruckzylinder riickzukihlen.

Einbau:

1. Luftverdichter. Beim Einbau ist darauf zu achten, daf3 alle
wartungsbedirftigen Teile wie Ventile, Olfillstutzen v. a. leicht
zugénglich sind. Das Auswechseln des gesamten Verdichters
muf3 ohne zeitraubende Vorarbeiten maéglich sein.

2. Saugfilter — siehe Druckschrift D 2311

3. Zwischenkihler. Der Zwischenkihler muf3 in beiden Fchrt-

richtungen dem Fahrwind mit méglichst grofier Angriffsfléche

ausgesetzt sein.

Olabscheider — siehe Druckschrift D 2312 11.

Ruckschlagventil. Das Riickschlagventil ist mit der Verschluf3-

kappe nach oben einzubauven. Das Ausbauen des Ventileinsatzes

darf nicht behindert sein — siehe Druckschrift D 2511 35/36.

Leerlaufregler R 118 — siehe Druckschrift D 3124 11.

Leerlaufventil V 3e — siehe Druckschrift D 3311 11.

Behdlter und Rohrleitungen — siehe Druckschrift D 201.
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Abb.1 Luftverdichter VV 64/100

Abb. 2 Luftverdichter VV 100/100
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/% Abb.5 Saug- und Druckventil des VV 64/100 .
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Abb. 6 =

Saug- und Druckventil AL g 7~
des VV 100/100 L ’

Inbetriebsetzung

Vor Inbetriebsetzung ist der Saugfilter mit einem staubbindenden ..,
Ol zu benetzen (sieche Druckschrift D 2311). In das Kurbelgehéuse
ist Ol einzufillen, bis es mit der Oberkante des Fiillstutzens gleich-
steht. Es darf nur erstklassiges rickstandfreies Mineraldl verwendet
werden, wenn unzuldssige Erwdrmung und Verkrusten der Ventile
vermieden werden sollen. Siehe Druckschrift D 202 ,,Clsorten fiir Luft-
verdichter an Schienenfahrzeugen.”
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1 Saugfilter 5 Rickschlagventil ? Leerlaufregler R 118
2 Luftverdichter & Luftbehiilter 10 Leerloufventil V 3a
3 Zwischenkihler 7 Absperrhahn R3/" m. Entloft. 11 AbloBhahn

4 Ulabscheider mit Ablafihahn 8 Luftfilter R/

Abb.7 Schaltbild der Luftverdichter VV 64/100 und VV 100/100

Wartung

Das verbrauchte Schmierdl ist in regelméfigen Zeitabstdnden von
etwa 1 Woche zu ersetzen (Fillstutzendeckel wieder schlief3en).
Der Olabscheider ist téglich, das Luftfilter wéchentlich einmal zu
entleeren. Das Saugfilter ist 10- bis 14-tdglich gemaf3 Druckschrift
D 2311 zu reinigen und neu zu benetzen.

Fir die Wartung der Zubehérteile sind die vorstehend genannten
Druckschriften mafigebend.

Hauptuntersuchung

Bei der jdhrlich vorzunehmenden Hauptuntersuchung sind die
Luftverdichter auszubauen und auseinanderzunehmen. Vorher ist
das Ol aus dem Kurbelgehduse abzulassen.

Sémtliche Triebwerksteile sind in einer fettlésenden Lauge auszu-
kochen. Abgenutzte Schubstangenlager sind neu auszugieflen. Die
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Lagerzapfen der Kurbelwellen sind nétigenfalls nachzuschleifen.
Abgenutzte oder beschddigte Kolbenringe sind auszuwechseln.
Unrunde Zylinder sind auszuschleifen; dazu passend sind Kolben
und Kolbenringe mit Aufmaf3 einzubauen; schadhaffe oder ver-
krustete Ventilringe und Ventilfedern sind auszuwechseln, ebenso
schadhafte Dichtscheiben. Die Rollenlager sind nach sorgsamstem
Auswaschen in Benzin mit einem geeigneten Walzlagerfett zu
fullen.

Vor dem Zusammenbau sind alle reibenden Flédchen einzudlen.
Nach erfolgtem Zusammenbau ist zu prifen, ob sich das Trieb-
werk von Hand leicht bewegen laft. Widrigenfalls ist die Ursache
der Stérung festzustellen und zu beseitigen.

Beseitigen von Unstimmigkeiten

1. Stérung: Ungeniigende Luftférderung bei Ubermafiger Erwdrmung.
Ursache: Verkrustete oder beschadigte Ventile.

Abhilfe: Auswechseln der durch Olkohle verunreinigten oder schadhaften
Ventilringe und Federn. Reinigen der Ventilsitze.

2. Storung: Klopfende Gerdusche.
Ursache: Verschlissene Schubstangenlager.
Abhilfe: Schubstangenlager neu ausgiefien.

3. Stérung: Quiekende oder mahlende Geréusche bei starker Erhitzung.
Ursache: Ungenigender Olvorrat.

Abhilfe: Nachfiillen von Ol bis zur vorgeschriebenen Hohe. Falls sich die
Kurbelwelle nicht mehr leicht von Hand drehen lafit, Zylinder
abbauen, Zylinderbohrungen und Kolbenlauffléchen saubern,
Ol in Zylinder gieflen und Kolben langsam einlaufen lassen, bis
Geréiusche aufhéren. Bei starken FreBstellen Kolben ausbauen
und schadhafte Stellen nacharbeiten.

Achtung!

Alle verdéchtigen Gerdusche sofort melden. Bei zu langem Zdgern
droht véllige Zerstorung!
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Bei Ersatzteilbestellungen bitten wir folgende Katalogbldtter von
der Knorr-Bremse GmbH anzufordern:

Luftverdichter VV 64/100

mit Deckel fir Keilriemenantrieb Katalogblatt Nr. 1122 22
Luftverdichter VV 64/100

mit Zwischenschild fir Motor Katalogblatt Nr. 1122 23
Luftverdichter VV 100/100

mit freiem Wellenende Katalogblatt Nr. 1122 35
Luftverdichter VV 100/100

mit Zwischenschild fir Motor Katalogblatt Nr. 1122 36

11
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