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I. BESCHREIBUNG

A). SAB Doppeltwirkender Bremsgestingesteller Bauart D

Der Bremsgestingesteller SAB Bauart I) ist eine Vorrichtung zum
selbsttitigen Regeln des Spielraumes zwischen Bremsklitzen und Rad-
reifen bei Eisenbahnwagen. Er bildet als Zugorgan einen Bestandteil
des Bremsgestinges und ersetzt dabei eine Zugstange teilweise oder
giinzlich (Abb. 1).

Die Spielrdume werden selbsttiitiz in beiden Richtungen geregelt,
d. h. sowohl Spielriume, die infolge der Abnutzung der Bremskléize
oder aus anderen Griinden zu gross geworden sind, als auch Spiel-
rdume, die z. B. infolge Finsetzens neuer Bremsklitze oder nach Ent-
laden des Fahrzeuges zu klein geworden sind, werden selbsttitig von
der Vorrichtung auf ihren richtigen Wert gebracht. Der Bremsgestinge-
steller SAB Bauart D ist folglich doppeltwirkend und es ist deshalb
nicht nétig, die Vorrichtung bei Bremsklotzaustausch von Hand auszu-
schrauben, da der richtize Kolbenhub schon hei der ersten nachfolgen-
den Bremsung selbsttiiliz von dem Bremsgestingesteller eingstellt wird.

$ 1. Banart und Wirknngsweise.

Der Bremsgestingesteller (Abb. 2) besteht aus der Stellspindel
21, der mit den Rohren 16 und 19 zusammengebautlen Stellmutter
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17 und dem mit der Ose 2 versehenen Stellerkopf, der die Drehungen
der Mutter 17 auf der Spindel 21 steuert.

Das Rohr 16 ist mit dem Handstellring 62 versehen, der den Zweck
hat, das Ein- oder Ausschrauben des Bremsgestidngestellers von Hand zu

erleichtern, falls dies vorkommen sollte.

Im Stellerkopf befindet sich eine Sperrveorrichtung, die derart
angeordnet ist, dass das Stellerkopfgehiiuse bei Drehung in der einen
Richtung (Anziehen der Bremse) von den Rohren 16, 19 und der
Mutter 17 frei geht, aber bei Drehung in der anderen Richtung (Lésen
der Bremse) die Rohre und die Mutter 17 in der Einschraubrich-
tung mitdreht, falls die Klotzspielriume zu gross sind. Dadurch ver-
kiirzt sich der Bremsgestingesteller und damit auch der Kolbenhub.

Die Gewindesteigung der Stellspindel ist so gross, dass
sic nicht selbsthemmend ist. Wenn also eine Zugspannung im
Bremsgesliinge entsteht, bevor der Bremsgestiingesteller durch eine
ebenfalls im Stellerkopf befindliche Verriegelungsvorrichtung
pepen selbsttiitiges Ausschrauhen verriegelt ist, verlingert sich der
Bremsgestingesteller und damit auch der Kolbenhub, Die Verhinderung
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des selbsttitigen Ausschraubens erfolgt bei einem bestimmlen, den ge-
wiinschten Bremsklotzspielriiumen entsprechenden, Kolbenhub , A™.

Zu dem Bremsgestiingesteller gehirl eine Betitigungsvorrichtung,
welche die Kurbel am Stellerkopf des Cestiingestellers mit einem
beweglichen Punkt des Bremsgestinges (in der Regel dem Kreuzkopf)
verbindet, und zwar derart, dass dadurch die Drehbewegungen des
Stellerkoplgehinses fiir Verriegelung (bei der Lisestellung und beim
Kolbenhub ,,A") bezw. fiir Einschrauben des Apparates gesleuert wer-
den, Die Betiitigungsvorrichtung (Abb. 3) besteht aus der Kulisse 29,
der Rolle 27 und dem Kipphebel 26, welcher mittels der Verbindungs-
stange 28 mit der Kurbel am Stellerkopfgehiiuse verbunden ist.

(Als ausfiihrliche Beschreibung des Apparates wird die Druckschrift

..Der Bremsgestiingesteller SAD Bauart D™ emplohlen).

Abb. 3.

¢ 2. Aunsfithrungsformen.

Der Bremsgestingesteller SAB Bauart ID wird fiir vier verschiedene
Belastungen ausgefiirt:

D1 fiir eine Hochstbelastung von 3,500 kg

Dz L1 1] 2 an 6,'[“]{} .y
D3 , ., " .. 10,000 .,
b4 , " . 17,000 .,

Ausser dem Normalapparat, der mit DA bezeichnet wird und mit
einer Ose versehen ist, wird auch ein Apparal mit zwei Osen gebaut.
Dieser ist kiirzer als der DA-Apparat, wird mit DB bezeichnet und
kommt zur Anwendung, wenn fiir den DA-Apparat nicht geniigend
Platz vorhanden ist.

Auf Zeichnungen, Stiicklisten und Be-
stellungen ist der in Frage kommende

Bremepestingesteller laut Abh, 6 zu he-
zeichnen.

Ausserdem sind Osenstirke ,,P” und
a7 filr die  Osen,

Abb, 4, sowie die Teile, die zur Betiti-

Lochdurchmesser

cungsvorrichtung gehiren sollen, beson-

ders anzugeben.

Beladen

Leer
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B). SAB Lastwechsel Bauart L.

Die Kolbenkraft des Bremszylinders wird durch das Bremsgestinge Deckel 71 und das Gehiiuse 72 hindurch verlingert. Auf diese Ver-
auf die Bremskldtze iibertragen. Der Klotzdruck ist folglich abhingig lingerung ist die Einstellmutter 73 aufgeschraubt, der von aussen fiir

von der Ubersetzung im Bremsgestinge.

die Einstellung des s,-Masses zugiinglich ist und nach der Einstellung
versplintet wird. Der schwenkbare Daumen 70 ist aul der Umstellwelle

Da ein beladener Wagen stirker abgebremst werden muss als ein 74 gelagert, die mit einer Kurbel 75 versehen ist. Zwischen der Kurbel

leerer, muss die Bremskraft dem Gewicht des Wagens
angepasst werden. Dies geschieht bei Verwendung des
Lastwechsels SAB Bauart I durch Anderung der Uber-
selzung,

Die waagerechten Ausgleichhebel des Mittenbremsge-
stinges sind durch zwei Zwischenzugstangen 110 und
111 verbunden, deren Gelenkpunkte dic Hebellinge
in den der Last- bezw, Leerabbremsung entsprechenden
Verhiilmissen teilen.

Dhie verlingerte Stange 111 ist mit der Einstellmutter
73 versehen, die mit dem schwenkbaren Daumen 70 zu-

sammenwirkt,

¢ 3. Bauart und Wirknngsweise.

Der Daumen 70 ist in einen Kasten eingebaut, der ihn
und seine Lagerung gegen Schmutz und Hussere Ein-
wirkungen schiitzt. Die Bauart geht aus der Abh. 7

hervor.

Der Deckel 71 des Kastens ist mit einer Gabel ver-
sehen, die das Hebelpaar 201 umfasst und auf dem
Gelenkbolzen 202 der Stange 111 im Hebel gelagert ist.
Die mit Langloch versehene Zugstange 111 wird durch den

8
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75 und dem Daumen 70 ist die Druckfeder 76 eingespannt, wie aus
der Abb. 7 hervorgeht. Die Umstellwelle 74 tript einen Hebel 80,
{Abb, 7) der in iblicher Weise von der Wagenseite aus miltels des
Handgriffes 131 betiitigt wird (Abb. 3). Das Innere des Lastwechsel-

Stellung |, Leer™ Stellung |, Reladen™

Abb. &,

kastens, links mil eingeriicktem Daumen in Stellung ,,Leer”, rechts mit
ausgeriicktem Daumen in Stellung ,,Beladen”, wird in Abb. 8 gezeigt.

Der Ubergang von einem zum anderen {Thersetzungsverhilinis ge-
schieht durch Umlegen des Daumens 70, in den Abb, 9 und 10 sche-
matisch dargestellt. Beim Anlegen der Bremsklitze drehen sich die

waagerechten Hebel zuerst um die Gelenkpunkte der Stange 110. Gleich-
zeitig wird die Stange 111, nach links mitgezogen, Nimmt der Daumen
70 die in der Abb. 9 gezeigte cingeklinkte Lage ein, so legt sich die
Finstellmutler 73 gegen den Daumen 70 nachdem die Stange 111 den
in Abb. 9 gezeigten Weg s, zuriickgelegt hat. Die weitere Drehung
der Hehel erlolgt dann iiber die Gelenkpunkie der Stange 111 und
die Bremskraft wird von der dadurch bedingten niedrigeren Gestinge-
iiberselzung bestimmt; man erhilt Leerabbremsung.

Befindet sich der Daumen 70 in der in Abb. 19 gezeiglen ausgeklink-
ten Lage, dann setzl sich die Drehung der Hebel um die Gelenkpunkte
der Stange 110 fort, und die Bremskraft wird von der dadurch heding.
ten héheren Gestiingeiibersetzung bestimmt: man erhiilt Lastabbrem.-

sung.

Notiz: Um eine einwandireic Funktion des Lastwechsels sicherzustellen, ist es notwendlg,
dags die Griosse der KlotzpiclrBume in einem bestimoiten Verhaliniz =n  dem
eingestellten Mass ey steht. Durch den im Gestinge eingebauten, doppeltwirken-
den Bremepestingesteller SAB Bauart 1 wird dies erreiche, da dieser sowohl zu
grosse als auch m kleine Klotzspielrinme auf den richtigen Wert einstellt.

Stellung | Leer”
AbBL, 9.

Stellung ,,Beladen™
Abb. 10.
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Bawart LV 4

Abb, 11,

Zuliissige Zugheanspruchung

fiir Banart LS3= 6000 kg,
LV4=11000 kg.

II. EINBAU

Der Einbau wird gemiies den Anweisungen aufl der fiir jede Wagen-
sattung angefertigten Zeichnung ausgefiihrt.

¢ 4. Anpassung der Hauptbremszugstangen.

Bei dem DA Apparat wird ein Stangenende, dessen Linge nach der
Finbauzeichnung (bezw, nach den unten gegebenen Anweisungen)
abzupassen ist, an die Stellspindel angeschweisst. Wéahrend des
Sehweissens darf die Papphiilse, die das Spindelgewinde
sehiitst, nicht entfernt werden. Dicse darf erst unmittelbar vor dem
Einschrauben der Spindel in den Bremsgestingesteller abgenommen
werden.
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Abb, 13,

Wenn die Zugstangenliingen nicht in der Kinbauzeichnung angegeben
sind, miissen sie laut nachstehenden Anweisungen herechnet werden:

Man misst am Wagen genau die Masse L; und L. (Abh. 12)
d. h. den Abstand von Mitte Radachse zum Kreuzkopfbolzen (Lése-
stellung der Bremse) bzw. von der anderen Radachse zum Festpunkt-
holzen. Aus diesen Massen erhilt man, wie aus Abb. 12 hervorgehi.

T=Lgs— (x+z).
O=L, — (P y-z).

Dvie Masse x, y, z und P sind der Einbauzeichnung zu entnehmen,

4 5. Einbau des Bremsgestiingestellers (DA).

1. Der Stellerkopf ist bei 5 (Abb. 14) von dem Rohrteil abzu-
schrauben, ebenso die Ringmutter 23 von der Spindel, nachdem
die Papphiilse von dieser entfernt wurde.

2, Das Spindelgewinde auf eventuelle Beschiidigungen untersuchen
(solche nachfeilen) und reichlich mit vorgeschriebenem Feu
einschmeiren. Die Spindel ist dann durch die Stellmutter voll-
stiindig durchzuschrauben und muss diber die ganze Liinge
leicht gehen!

3. Die Ringmutler 23 auf das durchgeschraubte Ende der Spindel
wieder aufschrauben und mit dem Stift sichern. Der Stift ist leicht
zu vernieten und der Mutterumfang abzuputzen.

4. Den Stellerkop! wieder aufschrauben und fest anziehen, Die aus
Gestiingesteller und angeschweisstem Stangenende bestehende Zug-
stange kann jetzt in das Bremsgestinge eingehiingt werden.

¢ 6. Einbau der Betitigungsvorrichtung.
(Normalanordnung. Abb. 15).

1. Den Festpunktbock 33 am Wagen anbringen (Das Loch fiir den
Bolzen 41 soll genau in Linie mit dem Bremszylinder lie-
gen).

2. Das in der Einbauzeichnung angegebene Mass . A” wird durch
Versetzen des Zapfens 31 an der Kulisse eingestellt.

3. Die Kulissenstange 32 (ein Stiick Flacheizsen etwa 40 > 10 bis
15 mm von geniigender Linge) an die Kulisse [estinieten.

4. Die Rolle 27 und die Kulizse 29 auf den Kreuzkopfbolzen 34 so
ansetzen, dass die Rolle sich am Ende des Kulissenschlitzes hefin-
det. In dieser Stellung ist das Loch fiir den Bolzen 41 anzuzeichnen.

5. Das angezeichnete Loch in der Kulissenstange bohren,

Zu beachten ist, dass beim Anzeichnen des Loches die Bremse
gelist und das Gestiinge vollstiindig zuriickgegangen sein muss, Am
hesten wird der vollstindige Riickgang des Gestinges durch FEin-
schrauben des Bremsgestingesiellers bis zur Spannung sichergestellt.
Achigeben, dass die Handbremse vollstindig geldst ist.

11



4. Die Einstellmutter 73 wieder aul die Stange aufschrauben.

In dem fertigmontierten Bremsgestinge muss durch Herausnehmen
cines Bolzens die Linge der Stange 110 kontrolliert werden. Das
dusere Ende des Langloches soll mit der Kante des Loches im Hebel

iibereinstimmen (Maximalabweichung 1 bis 2 mm),

5. Der Winkelhebel 126 wird auf den Festpunkibolzen 133 aufpesetzt
und der Hebel des Lastwechselkastens wird durch die Kupplungs-
stangen 132 und 134 {ber den Winkelhebel 126 mit dem Gabel-
hebel 127 auf der Achse der Umstellvorrichtung verbunden.

Schweissung

Die Linge gemiss der Einbhauzeichnung

. Siimtliche Teile der Betitigungsvorrichtung einbauen und zusarn- Abb. 16.

menkuppeln. Achtgeben, dass die Kulisse weder klemmt noch
viel Luft hat. (Das vertikale Spiel soll 2 bis 4 mm hetragen). Die
Linge der Verbindungsstange 28 soll von Mitte Loch bis
Mitte Loch genau mit dem Bremshebel ithereinstimmen.

¢ 7. Einbau des Lastwechsels.

An die Zugstange 111 des Lastwechsels wird ein Stangenende, dessen
Linge nach der Einbauzeichnung anzupassen ist, geschweisst, Abh. 16.
Das Gewinde des Zugstangenendes soll withrend des Schweissens durch
die Einstellmutter 73 geschiitzt werden.

1. Die Einstellmutter 73 von der Stange 111 abschrauben.

2. Die Stange 111 zwischen den Ausgleichhebeln anbringen,

T R
']IHLlﬂ.l!?lll'lmf*@—: i

3. Den Lastwechselkasten auf das ausragende Stangenende schieben
und an den Ausgleichhebeln mit dem Bolzen, der durch die Gahel e
des Deckels und das Langloch geht, befestigen. Abb, 17,

12



ITI. EINSTELLUNG UND KONTROLLE

¢ 8. Einstellung des Lastwechsels.

Nach Einbau des gesamten Bremsgestinges einschliesslich Brems-
gestingesteller und Lastwechsel soll der Lastwechsel folgendermassen

eingestellt werden:

1. Den Bremsgestingesteller vollstiindig ausschrauben,
2. Den Lastwechsel in Stellung ,,Beladen™ bringen.

3. DBremsung ausfithren, Finen 12 biz 15 mm starken Gegenstand
(z. B. Rundeisenstiick gemiiss Abb, 18} in der Betitigungsvorrich-
tung des Bremsgestingestellers anbringen,

4. Bremse lisen. Das Gestiinge wird durch das Rundeisenstiick in der
Betiligungsvorrichtung gehindert, in Lisestellung zuriickzugehen.

3. Den Bremsgestingesteller bis zu beginnender Spannung von Hand
zusammenschrauben. Kein Werkzeug dabel verwenden.

6. Den Lastwechselkasten in Stellung ..Leer” bringen.

7. Die Einstellmutter soweit herausschrauben, bis ihr inneres Ende
gichthar wird oder das Einschnappen des Daumens hérbar ist,

8. Die Finstellmutter 73 wieder einschrauben bis Widerstand entsteht
s lange (mit Werkzeug) weiterschrauben bis die Bolzen der Zug-
stange 110 fiir Lastabbremsung sich zu lockern beginnen.

9. Den in der Betitigungsvorrichiung des Bremsgestingestellers ange-
brachten Gegenstand wieder entfernen. Um dies zu erleichtern,
kann man die Bremse ansetzen und wieder lésen,

10. Die Einstellmutter 73 wird in der erreichten Lage verriegelt.
Muss die Mutter gedreht werden, damit man den Splint einsetzen
kann, so dreht man sie etwas in Einschrauberichtung.

-

[€

§ 9. Einstellung des Kolbenhubes.

Das auf der Finbauzeichnung angegebene A-Mass ist fiir einen Kol-
benhub von 110 mm in Stellung ,,Leer™ bei Vollbremsung aus 5 kgfem®
Druck in der Hauptleilung berechnet. Bei Wagen ohne Lastwechsel
ist das A-Mass gewihnlicherweise fiir einen Kolbenhub von 125 mm

herechnet.

Falls sich der gewiinschte Kolbenhub nicht innerhalb zuldssiger

(;renzen ergibt, wird nachgepriifi:
I.  dass die Bremse wirklich aul 5 kgfem® aufgeliillt ist,

13



2. dass die Kulissenstange 32 die der tatsiichlichen Lisestellung des
Gestiinges entsprechende Linge hat, d. h. die Rolle 27 auf
dem Kreuzkopfholzen sich bei gelister Bremse und ganz mu-
riickgeschobener Kolbenstange latsiichlich genan am Ende
des Kulissenschlitzes beflindet (Abb. 153}, -

3. dass die Verbindungsstange 28 die richlige Liinge hat (in Nor-
malanordnung von Mitte Loch biz Mitte Toch gleich dem
.'aql..hhiq'_t."ﬁ_] ZH’iEL:hE” dt':]"rl Krﬂuzkl]f?fh(]]zﬂn 3:]- "I]d {]El" B”]zﬂn

in der Ose des Bremsgestingestellers (Abb. 1 u. 3),

4. dass die Zugstangen oder andere Gestingeteile nicht derart kurz
sind, dass die Spindellinge des Bremsgestangesstellers nichi
fiir geniigendes Ausschrauben ausreicht. (Dies ist der Fall,
wenn der Bremsgestiingesteller nach dem Lésen der Bremse
sich nicht mit einem Werkzeug eine halbe Umdrehung aus-
schrauben lisst),

dass der Lastwechsel tatsiichlich die Stellung ..Leer™ hat.

Wl
¥

dass die Stange 110 (Abb, 3) [iir Lastabbremsung hei angesetz-
ter Bremse entlastel ist. {Wird durch Drehen der Bolzen fest-
gestellt. Fehler in dieser Beziehung deuten auf eine fehler-

hafte Einstellung des Lastwechsels hin}.

=

Falls keiner der oben angedeuteten I'ehler vorliegt, wird das Mass
A" durch Versetzen des Zapfens 31 an der Kulisse vergrissert oder
verkleinert, bis sich der gewiinschte Kolbenhub bei der Probebremsung
ergibt. I's ist zu beachten, dass falls das A-Mass verkleinert wird, der
Bremsgestiingesteller vor der Probebremsung ein swenig eingeschraubt
werden soll,

Bei der Normalanordnung des Bremsgestingestellers ergibt ein Ver-
setzen des Zaplens 31 um cinen gewissen Betrag eine ebenso grosse
Anderung des Kolbenhubes.

Nach jeder vorgenommenen Anderung des A-Masses muss eine neue

Finstellung des Lastwechsels nach obigen Vorschriften erfolgen.

14

§ 10. Kontrolle des Masses s,.

Fine Kontrolle des Masses s, wird folgendermassen ausgelfiihrt.

—

Den Bremsgestingesteller eine halbe Umdrehung einschrauben.

2. Den Lastwechsel in Stellung ..Beladen™ bringen und Vollbremsung

machen. {Der Bremsgestingesteller macht eine selbsititige Aus-

schraubung).
3. Den Kolbenhub messen und die Bremse lézen.
4. Den Lastwechzel in Stellung ,.Leer” bringen und bremsen.
7. Die Bremse lasen und den Lastwechsel in Stellung ,.Beladen™

bringen.

6. Vollbremsung machen und Kolbenhuh messen. Der Kolbenhub sall
um 6 bis 12 mm linger als der zuerst in Stellung ,.Beladen™ ge-
messene Kolbenhub sein, Ist die Abweichung grésser als 12 mm,
ist die Finstellmutler 73 zu weil eingeschraubt und ist entsprechend
auszuschrauben; ist die Abweichung kleiner als 6 mm, ist die
Einstellmutier 73 nicht geniigend eingeschraubt und ist folglich
einzuschrauben, Nach jeder Anderung der Finstellung der Einstell-
multter 73 ist die Priifung zu wiederholen.

Infolge der Elastizitiit im Bremsgestinge ist der Kolbenhub in Stel-
lung ,.Beladen™ immer grisser als in Stellung . Leer™.
Die Grisse des Unterschiedes ist von der Steifheit des Bremsge-

stiinges abhingip.

¢ 11, Einstellung des Bremsgestiinges.

Der Bremsgestiingesteller stellt den ganzen DBremsklotzverschleiss
nach, und ausserdem. (je nuch Wagengaltung ) :
1. den pesamten Radreifen-, Gestiingebolzen- und Bolzenlochver-
schleiss. In diesem Falle =ollen keine Handnachsiellorgane im

(restinge vorhanden sein.



oder

2. einen so grossen Teil des Radreifen-, Gestingebolzen- und Bolzen-
lochverschleisses, wie er zwischen zwel aufeinander folgenden Rad-
reifenabhdrehungen hzw. Cestingeiiberholungen entstehen kann.

Im Falle 1 ist keine Einstellung des Bremsgestiinges nétig, Im Falle
2 so0ll der Verschleiss der Radreifen, Gestiingebolzen und Bolzenlécher
bei jeder Uberholung des Gestidnges oder Abdrehung der Riider mittels
vorhandener Handnachstellorgane nachgestellt werden,
Dies darf nur in der Werkstatt geschehen.

Der Bremsklotzverschleiss dagegen soll ausschliesslich durch den
Bremsgestiingesteller nachgestellt werden,

Damit man withrend des Betriehes nicht die Handnachstellorgane
handhaben muss, z. B. bei Klotzaustausch, muss die Einstellung der
Bremse in der Werkstatt genau ausgefithrt werden.

Die Einstellung kann z. B. folgendermassen ausgefiihrt werden.

1. Den Bremsgestiingesteller mit Werkzeug bis zur Anfangsstellung
ausschrauben (Abb, 19).

Abb, 19,

2. Uberall neue Bremsklitze einsetzen. Klotzspielriume verteilen,

3. Mitels der Handnachstellorgane wird gleichmissig so viel Spiel
eingestellt, das die restlichen Spielriume bei Bremsung so genau

wie méglich den richtigen Kolbenhub ergeben. (FEs darl auf diese
Weise keinesfalls zu viel nachgestellt werden, Dies wiirde einen
zu kurzen Kolbenhub herbeifithren, da der Bremsgestiingesteller
wemiiss Punkt 1 villig ausgeschraubt ist und folglich nicht weiter

ausschrauben kann ).
4. Die neuen Klétze, wenn erwiinscht, gegen die alten austauschen.

5. Den Bremsgestingesteller einschrauben, bis die Bremskliitze gegen
die Rider anliegen und dann wieder eine Umdrehung ausschrauben.

Bei der ersten nachfolgenden Bremsung wird der richtige Kolbenhub
dann selbsttiitiz vom Bremsgestiingesteller eingestellt.

& 12. Austausch der Bremsklotze im Betriebe,

Neue Bremsklotze einsetzen.

Ftwa vorhandene Nachsteckliicher oder Spannschlosser im Brems-
sastinge diirfen beim Klotzaustausch nicht verstellt werden,

Reichen die vorhandenen Klotzspielriume zum FEinselzen der ge-
wiinsehten Anzahl neuer Klétze nicht aus, so wird das nolige Spiel
dadurch geschaffen, dass der Bremsgestiingesteller mitlels eines geeig-
neten Werkzeuges auf die in der Abb. 19 gezeigle Weise von Hand
ausgeschraubt wird.

Nachdem die neuen Kléize eingesetzt worden sind, wird der Brems-
gestingesteller von Hand bis zum Anlegen der Bremsklétze zusammen-
geschraubt, und dann wieder eine bis eineinhalb Umdrehungen ausge-

schraubt.

Der Kolbenhub braucht nicht von Hand eingestellt zu werden. Dies
macht der Bremsgestiingesteller selbstiiitig bei der ersten nachfolgenden

Bremsung,
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IVV. UTBERHOLUNG

A). Der Bremsgestingesteller Bauart D.

Die Uberholung des Bremsgestingestellers erfolgt peeigneterweise
im Zusammenhang mit einer Untersuchung des Bremsgestinges, die fiir

Linksrewinde

Abb. 20

gewbhnlich bei Personenwagen alle zwei, bei Giiterwagen alle drei oder

vier Jahre stattfindet.

Hierbei soll der Bremsgestingesteller zerlegt werden, simtliche Teile
sollen gewaschen und von Schmutz und altem Fett befreit werden. Vor
dem Zusammenbau sollen alle Teile sorgfillig mit vorgeschriebenem
Fett eingeschmiert werden.

Beim Zerlegen und Zusammenbauen des Stellerkopfes ist ein be-
sonderes Werkzeug, die Montierungshiilse, nitig. Abb. 20 zeigt die
Auslithrung teils fiir Bauart D1 teils fiir die Bavarten D2, D3 und D 4.,
Es ist zu empfehlen, dass die betr. Werkstitten mit Spezialschliisseln
versehen werden, um die Arbeit zu vereinfachen und Beschidigungen
der verschiedenen Teile zu vermeiden. Solche Spezialwerkzeuge bezw.
Zeichnungen, nach denen sie hergestellt werden konnen, sind bei den
Lieferanten der Bremspestingesteller erhiiltlich.

4 13, Zerlegen.

1. Wenn der Bremsgestiingesteller ausgebaut ist, soll der Stellerkopt
(bei 3, siche Abb, 2) von dem Rohrteil abgeschraubt werden.

Die Mutter 23 am Spindelende nach Entfernen des Stiftes abzu-

schrauben,

Der Gewindeteil der Spindel ist nach der Reinigung durch Um-
wickeln mit Sackleinen oder Wellpappe gegen Beschidigung zu

schiilzen.

Der Rohrteil =oll innen mittels einer Biirste ausgewaschen

werdern.



2.

(Abb. 21).
Die Sicherungsschraube 39 ent-

fernen.

Die Sperrhiilse 12 abschrauben.
( Linksgewinde).

Den Schliissel am lals der Hiilse
angreifen lassen, Falls nitig mit

Gummi- oder Blethammer an die
Kurbel klopfen.

Die Montierungshiilse M anbring-
en {Abb, 20 u. 22).
Den Schlossbolzen 38 entfernen.

(Abb. 22).

Den Stellerkopf unter Benutzung
eines an der Hilse 9 angrei-
fenden Schliissels so weil wie mig-
lich auf die Ose 2 fest aufschrau-
ben,

Die Sicherungsschraube 40 ent-

fernen.

Die Kurbelhiilse 10 in der Pfeil-
richtung bis zur Endlage drehen
(mil Kraft) und festhalten wiihr-
enddem die Kupplungsmuffe 15
entfernt wird. Dann die Kurbel-
hiilse 10 mit der Montierungshiil-
se abschrauben,

4.

-l

(Abb. 23).

Die Montierungshiilse von der Kur-
belhiilse 10 abschrauben (Linksge-
winde).

Den Sperring 14, die Sperrfeder 13 und
die Kurbelhiilse 10 trennen. (Den Teil
14 in der Pfeilrichtung drehen und
gleichzeitig abziehen).

Den Kurbelzapfen 11 entfernen,

Die Steuerhiilse 9 von der Ose 2 ab-
schrauben,

(Abb. 24).

Der Kugelkiifig 7, die Kugellagerschei-
be 6, die Feder 5 und der Kupplungs-
bolzen 3 mit dem Tragring 4 sind jetzt
[rei,

Der Tragring darf nicht von dem Kupp-
lungsholzen getrennt werden,

Alle Teile gut reinigen. {Abb. 25).
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§ 14. Zusammenbau.

Vor dem Zusammenbau wird das Spin-
delgewinde auf eventuelle Beschiidigungen
untersucht (solche nachfeilen). Das Gewin-
de der Stellspindel sowie die Innenseite
der Rohrteile werden reichlich mit vorge-
schriebenem Fett eingeschmiert.

Abb. 26

1. (Abb.26).

Den Kupplungsholzen 3, die Feder 5, die Kugellagerscheibe 6
(Rille nach oben) und den Kugelkifig 7 auf die Ose 2 laut der

Abbildung auflegen.
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Abb. 28,

2.

(Abb. 27).

Die Steuerhiilse 9 auf die Ose 2 bis zur
Endlage (mit Kraflt) aufschrauben.
Kurbelzapfen 11 montieren.

e Feder 13 und den Sperring 14 auf
der Kurbelhiilse 10 montieren.

Am Teil 14 driicken und gleichzeitig in
der Pfeilrichiung drehen,

Die Montierungshiilse M auf die Kur-
belhiilse 10 aufschrauben. (Linksge-
winde).

(Abb. 28).

Die Kurbelhiilse 10 mit der Montie-
rungshiilse M anbringen.

In der Pfeilrichtung bis zur Endlage
drehen (mit Kraft) und {festhallen,
wihrenddem

die Kupplungsmuffe 15 aulgeschraubt
wird,

Die Sicherungsschraube 40 anbringen.

Ftwaigen Grat am Schraubenloch mit

der Feile entfernen.



Abb, 29,

4.

(Abb. 29).
Die Kurbelhiilse 10 in der Pleilrich.
tung bis zur Endlage drehen und fest-

halten, wihrenddem

die Montierungshiilse M entfernt und die
Sperrhiilse 12 angebracht wird (Links-
gewinde) .

Den Schliissel am Hals der Hiilse an-
greifen lassen. Falls notig mit Gummi-
oder Bleihammer an die Kurbel klop-
fen.

Die Sicherungsschraube 39 anbringen.
Die Steuerhiilse auf der Ose so weit
zuriickschrauben das die Licher fiir
den Schlossbolzen 38 iibereinstimmen.

Den Schlossholzen 38 anbringen und mit Mutter und Splint sichern.

Die Stellspindel wird dann durch die Stellmutter vollstindig
durchgeschraubt (muss iiber die ganze Linge leicht gehen}. Die
Ringmutter 23 wird aul das Ende der Spindel wieder aufge-
schraubt und mit dem Stift gesichert. Der Stift ist leicht zu vernie-

ten, und der Mutterumfang zu putzen, s ist achtzugeben dass das

Schmierfett nicht durch Spéne verunreinigt wird.

Der Stellerkopf wird mit dem Rohrteil zusammengeschraubt und

fest angezogen.

Der Bremsgestingesteller ist aussen mit Rostschuizfarbe anzu-

streichen,

¢ 1o. Kontrolle.

Nach beendigtem Zusammenbau des Stellerkopfes (wihrend die
{)se noch im Schraubstock sitzt), wird die Kupplungsmuffe 15 von
and ein paar Umdrehungen dem Uhraeigersinne entgegen gedreht.
Die Kurbelhiilse 10 wird mit der anderen Hand festgehalten. Dabei
soll sich die Kupplungsmuffe ruhig und gleichmiissig drehen lassen.

Die Kupplungsmuffe 15 wird mit der Hand gehalten und die Kurbel-
hiilse 10 hin und zuriick pedreht, wobei die richtige Wirkung der
Sperrvorrichtung festgestellt wird, Bei Drehung in der einen Richtung
soll die Kupplungsmuffe 15 mitgenommen werden, bei Drehung in der
anderen Richtung soll sie ohne Schwierigkeit mit der Hand festgehalten

werden kénner..

Bei dem Wiedereinbau der Betitigungsvorrichtung ist zu beachten,
dass die zum Wagen gehorige Kulisse mit ihrer schon abgepassten
Kulissenstange zur Anwendung kommt.

Die einzelnen Teile der Betdtigungsvorrichtung werden mit Fett oder
dickem Ol geschmiert.
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B). Der Lastwechsel Bauart L

Die Uberholung des Lastwechsels erfolgt vorteilhaft im Zusammen-
hang mit einer Uberholung des Bremspestinges jedes dritte oder
vierte Jahr,

Nach Lisen der Kupplungsstange 132 wird der Lastwechselkasten
durch Abschrauben der Einstellmutter 73 und Entfernen des Bolzens
im Bremshebel vom Bremsgestinge freigemacht und kann von der
Stange 111 abgezogen werden.

$ 16, Zerlegen {Abb. 30).

Den Stift 90 entfernen und den Um-
stellhebel 80 abnehmen. Den Hebelzap-
fen 82 vom Umstellhebel 80 abnehmen.
Die Muttern 92 abschrauben und das Ge-
hiiuse 72 vom Deckel 71 trennen.

Den Mechanismus, aus dem Daumen
70, der Umstellwelle 74, dem Kippkur-
bel 75, der Fiithrungsstange 77 und der )
Druckfeder 76 hestehend, aus dem Ge-
hiuse herausnehmen. (Abb. 31). Die
Druckfeder 76 abnehmen. Die iibrigen Teile brauchen nicht getrennt
zu werden.

i
Abb. 30,

Siimtliche Teile zollen gewaschen und vom Schmutz und altem Fett
belreit werden. Vor dem Zusammenbau sollen das Gewindestiick der
Leerstange 111, alle Innenteile sowie die Innenseite des Gehiiuses 72
und des Deckels 71 mit diinnem Rostschutzdél bestrichen werden.

¢ 17. Zusammenbau.

Die Feder 76 iiber die Fiithrungsstange 77 stecken und die Fiihrungs-
stange in die entsprechende Bohrung des Daumens 70 einfithren, Dies
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geht am einfachsten mit Hilfe eines Dornes, der durch das Loch am
Fnde der Umstellwelle 74 gesteckt wird, wonach die Welle leicht umge-
dreht werden kann (Abb. 32).

Der so zusammengebaute Mechanismus ist in das Gehiuse 72 einzu-
tithren. Den Deckel 71 aul das Gehiuse aufseizen und die Muttern 92
aufschrauben und versplinten. Den Hebelzapien 82 montieren, Den
Umstellhebel 80 aul die Umstellwelle 74 anbringen und mit dem Stifi

90 festnieten.

¢ 18 Kontrolle.

Durch Umlegen des Umstellhebels 80 wird kontrolliert, ob der Last-
wechselmechanismus funktioniert. Wenn der Umstellhebel 80 umgelegt
wird, muss der Daumen 70 mit einem fiithlbaren Schlag in die entge-
gengesetzte Stellung springen.






