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ZWILLINGS-GUTERZUGLOKOMOTIVE
TYPE 2-10-0 DER REIHE 556.0 - CSD

fiir iiberhitzten Dampf mit mechanischem Beschicker
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Zwillings- Spomverte .
Anzahl und Durchmesser der Zylinder 2x530 mm
.. . Kolbenhub 660 mm
Guterzug lOkomOtlve Durchmesser der Treibrider 1400 mm
Dampfiiberdruck 18 ke/em?
Type 2-10-0 Rost{liche 4,34 m*
- Heizfliche an der Gasseite 180 m*
der Reihe 556-0 - (/TSD Leergewicht der Lokomotive 89 t
Adhiisionsgewicht der Lokomotive 84 t
Dienstzewicht der Lokomotive S 99 t
Zugkraft (0,85 p) 218 t
Hichste Geschwindigkeit 80 kmh
Kleinster Halbmesser der durchzufahrenden Kriimmung 140 m

Die Lokomotive hat vorne ein Fahrgestell mit 1 Laufachse Type Krauss-Helmholtz und 5 Kuppelachsen, von
welchen die dritte als Treibachse dient.

Der Kessel ist bis auf die Verbindung des Langkessels mit dem Stehkessel und des Ofens mit dem Fussrahmen
ganz geschweisst und mit Stahlfeuerbiichse mit Verbrennungskammer ausgestattet. In der Stahlieuerbiichse
sind 2 Siederohre und 1 Thermosiphon angeordnet. Durch die geeignet untergebrachten Waschluken, zwei
Schlammabscheider sowie den Speisewasserfilter wird die Instandhaltung des Kessels auch wéahrend der Fahrt
ermdglicht.

Das Zulegen des Brennstoffes besorgt der mechanische Beschicker Type LZP. Der Rost ist als Schiitfelrost mit
Kammerroststdben ausgefithrt. Die Lokomotive besitzt eine doppelte Auspuffvorrichtung Type Kylchap und
einen Grossdampfrohr-Uberhitzer,

Der Rahmen besteht aus Triagern mit geschweissten Blechversteifungen. Die Lager der Kuppelachsen sind Gleii-
lager, die Laufachse besitzt SKF-Rollenlager. Die iiber den Lagern untergebrachten Federn bilden zusammen mit

den Ausgleichshebeln das System der Vierpunkilagerung des Lokomotivkastens.

Die Dampfmaschine besitzt Kolbenstangen ohne vordere Fithrung, die mit den Kolben aus einem Stiick ge-
schmiedet sind und Kuppelstangenlagerbiichsen ohne Verstellvorrichtung. Die Steuerung Bauart Heusinger
mit ausgleichenden Kolbenschiebern wird durch die Druckluft-Umkehrvorrichtung Type LZP betitigt.

Der gerdumige Fithrerstand ist ganz geschlossen und bietet dem Bedienungspersonal eine gute Aussicht auf
die Strecke und maximale Bequemlichkeit.

Diese Lokomotive ist die wirtschaftlichste und leistungsfahigste Giiterzuglokomotive der CSD und ist zur Be-
térderung schwerer Giiterziige auf Hauptsirecken bestiramt, Sie zeichnet sich durch eine grosse Dauerleistung,
hohe Wirtschaftlichkeit sowie Verlasslichkeit aus und ihre immer gréssere Verwendung ist der beste Beweis

fiir ihre hervorragenden Eigenschaften.
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Universale spurwelle 1435 mm

Anzahl und Durchmesser der Zylinder 2x530 mm
113 . Kolbenhub 430
Zwillingslokomotive bbby L
Dampfiiberdruck 16 kglem®
Type 4-8:2 — s
. i icht der Lokomotive 94t
der Reihe 475.1 - CSD e o
fiir iberhitzten Dampt ::;’:ﬁ“;:fz; 1‘::" BokoioblNe 123; z
mit mechanischem Beschicker Hochste Gesehwindiglkeit 100 kmh

Kleinster HMalbmesser der durchzufahrenden Kriimmung 150 m

Die Lokomotive hat vorne ein zweiachsiges Fahrgestell, 4 Kuppelachsen, von welchen die zweite als Treib-
achse dient, und riickwirts eine Laufachse in spezieller Deichsel.

Der Kessel ist bis auf die Verbindung des Langkessels mit dem Stehkessel und des Ofens mit dem Fussrahmen
ganz geschweisst und besitzt eine Stahlfeuerbiichse mit Verbrennungskammer. In der Stahlfeuerbiichse sind 2
Siederohre und 1 Thermosiphon angeordnet. Durch die geeignet untergebrachten Waschluken, zwei Schlamm-
abscheider sowie den Speisewasserfilter wird die Instandhaltung des Kessels auch wéhrend der Fahrt ermdg-
licht. S

Das Zulegen des Brennstoffes besorgt der mechanische Beschicker Type LZP. Der Rost ist als Schiittelrost mit
Kammerrosistaben ausgefiihrt. Die Lokomotive besitzt eine doppelte Auspuffvorrichtung Type Kylchap und
einen Grossdampfrohr-Uberhitzer.

Der Rahmen besteht aus Trégern mit geschweissten Blechversteifungen. Die Lager sind bei allen Achsen SKF-
Kipprollenlager. Die Federn sind iiber den Lagern untergebracht und die ganze Federung bildet zwei selb-
stindige Gruppen.



Die Dampfmaschine besitzt Kolbenstangen ohne vordere Fithrung und einen Ausgleichschieber. Die Steuerung
Bauart Heusinger wird durch den Druckluit-Umkehrmechanismus Type LZP betatigt. Die Pleuel- und Kuppel-
stangen haben geschlossene Koépfe und alle Zapfen der letzten Serie sind mit SKF-Kugellagern versehen.

Die Druckluftbremse wirkt auf alle Fahrgestellrider sowie auf die Réder der Treib- und Kuppelachsen.

Diese modernst konstruierte Lokomotive wurde fiir die CSD und ins Ausland (Korea) geliefert. Sie zeichnet
sich durch hohe Leistung, universale Verwendbarkeit, aussergewdhnlich niedrigen Brennstoffverbrauch, Ver-
lasslichkeit im Betrieb und gefélliges Aussehen aus. Sie fahrt mit schweren Giiter-, Personen- sowie Schnell-

ziigen und ist beim Bedienungspersonal wegen der erwahnten Eigenschaften, der leichten Zuganglichkeit und
Ubersichtlichkeit aller wichtigen Bestandteile sehr beliebt.

VIERACHSIGER TENDER o S
Raddurchmesser 1065 mm

MIT ZWEI FAHRGESTELLEN Inhalt des Wasserbehiilters mit Wasser{iberfall 26 m?
Inhalt des Kohlenbehiilters 14,9 m?

DER REIHE 939.3 - CSD Leergewicht des Tenders 252 t
Gewicht des beladenen Tenders mit Wasseriiberfall 62,4 t

Wasserbehalter, Kohlenbehilter und Tenderrahmen bilden ein geschweisstes mittels 4 Kugelzapfen auf 2 zwei-
achsigen Fahrgestellen ruhendes Ganzes,

Die Dichtigkeit und Festigkeit des Wasserbehilters sichert eine Reihe von Quer- und Lingsversteifungen. Im
riickwiirtigen Teil des Wasserbehélters sind Ubertfallrohre fiir den max. zuldssigen Wasserstand und dadurch
auch den max. Achsdruck angeordnet, Vorne, zu beiden Seiten des Tenders befinden sich die Wassereinlauf-
olfnungen. Vorne an der rechten Seite ist der Schwimmer uniergebracht, der den Wasserstand im Behilier
anzeigt. Im Boden des Behélters sind vorne 2 Hahne fiir die Wasserschlauchkupplung angeordnet.

Der Kohlenbehalter ist fiir mechanisches Zulegen von Kohle ausgefiithrt, der riickwiértige Teil des Bodens des
Kohlenbehalters ist schrdg, damit die Kohle freifallend in die Mulde gelangt, in welcher die Schnecke des
mechanischen Beschickers fiir den Nachschub der Kohle in die Feuerbiichsz der Lokomotive untergebracht ist.
Am vorderen Ende des Tenders ist der Dampfmotor zum Antrieb der Schnecke des Beschickers untergebracht.
Der Dampf wird dem Motor von der Lokomotive zugefiihrt.

Vor dem Kohlenbehalter sowie riickwirts unter demselben sind die Kleiderschrinke und Werkzeugkasten un-
tergebracht.

Der stark versteifte Hauptrahmen des Tenders bildet gleichzeitig den Boden des Wasserbehalters, Im vorderen
Teil des Rahmens befindet sich ein Kasten fiir die Zug- und Stossvorrichtung zwischen der Lokomotive und
dem Tender.

Die riickwértige Stirnwand des Rahmens samt Puffern und dem Zughaken ist mit dem Hauptrahmen fest ver-
bunden.

Die Fahrgestelle in geschweisster Bauart besitzen doppelte Abfederung, die Achslager sind SKF-Rollenlager,
die in Gleitbacken des Fahrgestells gefiihrt werden.

Die Bremse ist eine mit direkt wirkender Bremse kombinierte Drucklufibremse. Die Handbremse ist als Spindel-
bremse ausgefiihrt.

Beide Bremsen wirken auf alle 8 Réder des Tenders.

Der Tender ist mit einer Dampfheizleitung und elektrischer Beleuchtung ausgestattet.
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=T71s it 143 mm
Drilling- Spirwete 5
Anzahl und Durch: der Zylinder IX500 mm
4 benhub S
Schnellzugslokomotive fofbanily G50. nm
Durchmesser der Treibriider 1830 mm
mpf kglem?
Type 4_ 8_ 2 Dampfiiberdruck 16 glem
Rostfliiche 4.85 m*
. H ] H o 2
der Reihe 498.1 - CSD Wasserberiihrte Heizfliche 2284 m
Leergewicht der Lokomotive = e 108.2 t
a . F Adhiisionsgewicht 744 t
Hir tzten D
uberhl ampf Dienstgewicht der Lokomotive 113.6 t
mit mechanischem Beschicker gumiatt (0.5 ») 15y«
Hibchste Geschwindigkeit 120 km/h
Kleinster Halbmesser der durchzufahrenden Kriimmung 160 m

Die Lokomotive hat vorne ein Fahrgestell mit 2 Achsen, 4 Kuppelachsen und riickwérts eine radial verschieb-
bare Laufachse. Als Treibachse dient die zweite Kuppelachse. Maximaler Achsdruck 18,6 t.

Der geschweisste Ganzstahlkessel modernster Konstruktion und grosser Leistung ist mit einer Feuerbiichse mit
Verbrennungskammer, 1 Thermosiphen und 2 Siederohren ausgestattet.

Der Rost ist als Schiittelrost mit Kammerroststiben ausgefiihrt. Das Zulegen des Brennstoffes erfolgt durch
einen mechanischen Beschicker in typisierter Ausfithrung. Auspuffvorrichtung doppelt, Type Kylchap. Der
Stufenregler fiir {iberhitzten Dampf ist in die Uberhitzerkammer eingebaut, die in der Rauchkammer unter-
gebracht ist.

Der Rahmen besteht aus Trigern mit geschweissten Versteifungen. Der mittlere Dampfzylinder dient als Ver-
steifung zwischen den &usseren Zylindern und gleichzeitig als Stiitze der Rauchkammer. Alle Achslager sind
Rollenlager. Der Stellkeil der Lager wird von der Feder selbsttdtig angezogen.



Alle drei Stahlgusszylinder sind mit Laufbiichsen aus Sonderguss versehen. Die vorderen Zylinderdeckel ha-
ben keine Kolbenstangenfiihrung, Der Kolben ist mit der Kolbenstange aus einem Stiick geschmiedet. Die
sechsteiligen Kolbenringe bestehen aus Sonderguss. Die grossen Pleuel- und Kuppelstangenképfe auf dem
Treibzapfen sind mit Rollenlagern ausgestattet. Die Steuerung Bauart Heusinger wird durch den Druckluft-Um-
kehrmechanismus betétigt.

Die Bremse ist eine Druckluftbremse mit Fiihrerbremsventil Type Skoda fiir eine durchgehende Zugbremse mit
speziellem Bremsventil zum unmittelbaren Bremsen der Lokomotive. Gebremst werden alle Kuppelrider und
die Rader des vorderen Fahrgestells.

Der von allen Seiten geschlossene Fiihrerstand ist dem zuldssigen Profil geeignet angepasst. Er ist mit einer
ordnungsgeméssen Seitenventilation und mit verglastem Lifter im Dach versehen.

Diese zur Befdrderung schwerster Schnellzlige auf Fernsirecken bestimmie Lokomotive ist sehr leistungsfihig
und wirtschaftlich.

" Spurweite 1435 mm
FUNFACHSIGER TENDER . =
Raddurchmesser 1045 mm
DER REIHE 935.2 " CSD Inhalt res Wasserbehilters 3 m?
. . . Inhalt des Kohlenbehiilters 20 4
fiir Lokomotive der Reihe e =
Leergewicht des Tenders 0.8 t
556'0 und 498.1 Gewicht des beladenen Tenders 80.8 t

Wasserbehélter, Kohlenbehalter und Tenderrahmen bilden mit der vorderen Plattform ein geschweisstes Gan-
zes, das am vorderen Ende auf einem zweiachsigen Fahrgestell, am hinteren Ende auf 3 in einem festen Rah-
men angeordneten Achsen ruht,

Die Dichtigkeit und Festigkeit des Wasserbehélters sichert eine Reihe von Quer- und Langsversteifungen. In
seinem riickwértigen Teil sind zu beiden Seiten Uberfallrohre angeordnet, Riickwirts an der Decke des Was-
serbehélters sind zwei hintere Einlauféffnungen untergebracht, die zugleich als Mannloch dienen. Vorne zu
beiden Seiten des Wasserbehilters sind seitliche Einlau/éffnungen angeordnet, deren Deckel aus dem Fiihrer-
haus gedffnet werden. Vorne an der rechten Seite des Tenders ist ein Schwimmer untergebracht, Die Hiahne
zum Absperren des Wassers mit Stuizen fiir die mittels Zugstangen betitigte Wasserschlauchkupplung befin-
den sich vorne auf dem Boden des Wasserbehélters.

Der Kohlenbehilter ist fiir mechanisches Kohlenzulegan ausgefiihrt. Der riickwértige Boden des Kohlenbehil-
ters ist schrig, damit die Kohle freifallend nach vorne in die Mulde gelangt, in welcher die Schnecke fiir
den Kohlennachschub untergebracht ist.

Riickwérts unter dem Kohlenbehilier befindet sich der Werkzeugkasten. Die Kasten zum Aufbewahren von
Lebensmitteln und Seife sind im Wasserraum angeordnet und aus der Lokomotive zugéinglich, Der Ubergang
aus dem Tender in das Fiihrerhaus ist durch einen Faltenbalgiibergang gedeckt,

Lokomotive und Tender sind durch eine Haupt- und zwei Hilfszugstangen verbunden.

Alle Achslager sind in Gleitbacken gefithrte SKF-Rollenlager.

Die Bremse ist eine mit auf alle Réder direkt wirkender Bremse kombinierte Druckluftbremse. Die Handspin-
delbremse wirkt auf drei Achsen des festen Rahmens.

Dieser Tender in sehr leichter, jedoch fester Bauart mit grossem Fassungsraum fiir Wasser und Kohle wird bei
den modernsten Lokomotiviypen verwendet,

ﬁ_/ : ‘ ]
R : SEr= el
— - A == ] ’{
\__\. iE : / = S = = |
e y - I §
" 1 ) - =&-=|1. T_ P
T : 2= |
%L o i 43 S A DM =

T ]
I ! ] [

e, MO S T S T M S, N N wo | [P s _ i
I T S T E ]

—te_

—_ —tt - 4






