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Beschreibung

Obgleich der Oberflachenvorwdrmer bisher die gréBte Verbreitung gefunden hat, so wird doch heute
der Mischvorwéirmeranlage ihrer besseren Wérmewirtschaftlichkeit wegen und im Hinblick auf die Méglich-
keit der Einsparung nicht unerheblicher Mengen Buntmetall fiir die Ausnutzung ‘des Abdampfes der
Lokomotivmaschine sowie der Luft- und Speisepumpen zum Vorwéirmen des Speisewassers der Vorzug
gegeben. AuBerdem ist die Wartung des Mischvorwdrmers einfacher und somit billiger als die des Ober-
flaéchenvorwérmers.

NW50

| k_ )
1: 7 w— ; = v
/i"_ i n iR !
. ‘ / b= . ; B
Entwisser-Ventil 2 |
™ % Oampf-Austritt
~. mpf-Austri
3 T 3 |~ AWSD
3 I NIRRT ) ,
T )| Entwisser-Ventil
Entwasserhahn - A e, L
s '
o ]
£ e T
- /i i nd
= i it - E Kaliwasser-Austritt

Kaltwasser- Eintritt
NW

=
J .
fe——200 ——o
J

==
I-_IeiBwasser //*%; i M ==

%WAW

d
=
[—

405

Abb.1 Kessel-Speisepumpe VMP 15-20
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Bei der Mischvorwdrmeranlage wird von dem Kaltwasserzylinder einer Kessel-Speisepumpe das Tender-
wasser angesaugt und in einen aus Stahlblech bestehenden Mischkasten gespritzt. In diesem wird das
kalte Tenderwasser mit dem Abdampf gemischt und auf ungeféhr 100° C erwérmt, Das liber eine tiefer
gelegene Stelle des Mischkastens dem HeiBwasserzylinder der Speisepumpe zuflieBende erwdrmte Wasser
wird nun von dieser in den Lokomotivkessel gedriickt.

Die Kessel-Speisepumpe VMP 15-20 ist eine stehende, durch Dampf angetriebene schwungradlose Ver-
bund-Speisepumpe, die bei einer Dampfspannung von 12 kg/cm? und 61 Doppelhiiben in der Minute 250 |
Wasser gegen einen Druck von 14 kg/cme férdert. Bei entsprechender Dampfspannung kann die Speise-
pumpe gegen einen Druck von max. 20 kg/cm? fordern.

Der Antriebsdampf wird in einem Hochdruck- und einem Niederdruck-Dampfzylinder ausgenutzt. Beide
Zylinder liegen senkrecht nebeneinander und bilden ein GuBstiick, das nach unten in einem die Dampf.
zylinder abschlieBenden Zwischenstiick endet. In diesem liegen die Stopfbuchsen fiir die Dampf- und
Wasserzylinderseite der Kolbenstangenfiihrungen.

An der unteren Seite der Dampfzylinder befinden sich die selbstiitig wirkenden Entwdsserungsventile. Das
Dompfzylinderteil birgt ferner das zwischen Hochdruck- und Niederdruck-Dampfzylinder parallel zu diesen
liegende Steuergehéiuse des Hauptsteuerkolbens, Nach oben wird jeder Dampfzylinder von einem Dampf-
zylinderdeckel abgeschlossen. Im Hochdruck-Dampfzylinderdeckel liegt das Steuergehéuse des ebenfalls
senkrecht wirkenden Hilfssteuerkolbens. Auf dem Niederdruck-Dampfzylinderdeckel ist die Schmierpumpe
angebracht. Hochdruck- und Niederdruck-Dampfzylinder sind zum Schutz gegen Wérmestrahlung mit einem
Mantel aus Blech verkleidet. Der Raum zwischen Zylinderkdrper und Blechmantel ist mit Isolierstoffen aus-
gefiillt. Die vier im Zwischenstiick des Dampfzylinderteils angeordneten Stopfbuchsen sind mit Weichpak-
kungen versehen, die miihelos nachgezogen oder ausgetauscht werden kénnen,

Die Speisepumpe arbeitet im Dampf- und Wasserteil doppeltwirkend.

Der Kaltwasserkolben wird vom Niederdruck-Dampfkolben, der HeiBwasserkolben vom Hochdruck-Dampf-
kolben angetrieben.

Die mit dem Zwischenstiick verschraubten Kaltwasser- und HeiBwasserzylinder bilden getrennte GuB-
stiicke, in denen auch die Gehduse zur Aufnahme der als einspaltige Ringventile ausgebildeten Saug- und
Druckventile liegen.

Beide Wasserzylinder werden nach unten von Deckeln abgeschlossen. In diese sind die Entwdsserungs-
héhne fir Wasserzylinder und Ventilgehduse eingeschraubt.

Die Wasserzylinderbuchse fiir jeden Wasserkolben besteht aus GuBeisen mit einer eingepreBten Lauf-
buchse aus RotguB. Die lose von unten in den Wasserzylinder einzusetzende Wasserzylinderbuchse liegt
mit einem Bund auf einem Ansotz des Wasserzylinders und wird durch den Deckel festgehalten. Die
Abdichtung zwischen diesem und der Wasserzylinderbuchse erfolgt durch einen stopfbuchsartig dichtenden
Gewebering. Die Wasserzylinderbuchse &8t sich leicht auswechseln.

Nach Abnehmen der Deckel und des StoBdémpfers bzw. Druckwindkessels von den Ventilgehdusen lassen
sich die einspaltigen Ringventile leicht ausbauen.

Die einteiligen Dampfkolben sind mit guBeisernen Kolbenringen versehen, wdhrend fiir die mehrteiligen
Wasserkolben Kolbenringe aus Sondergewebe oder Hartgummi verwendet werden.

Zur Beruhigung der beim Arbeiten der Speisepumpe in der Kaltwasser- und HeiBwasserdruckleitung
auftretenden StéBe sind auf dem Kaltwasserzylinder ein atm. Druckwindkessel und auf dem HeiBwasser-
zylinder ein mit Druckluft aufgeladener SchwimmerstoBddmpfer angeordnet. Die in der Saugleitung auf-
tretenden StéBe werden durch in beide Wasserzylinder eingegossene Saugwindkessel geddmpft.

Das Aufladen des StoBdémpfergehéuses mit Druckluft von 8 kg/ecm? erfolgt aus dem Hauptluftbehdlter
der Druckluftbremse iiber ein auf dem Fiihrerstand der Lokomotive eingebautes Beliiftungsventil. Ein zwei-
faches Riickschlagventil am StoBddmpfer und ein Kugelriickschlagventil im Beliiftungsventil verhiiten das
Riickstrdmen von Druckluft aus dem StoBdémpfer und somit ein Eindringen von Wasser in den Hauptiuft-
behdlter.

Die Schmierung der Kessel-Speisepumpe VMP 15-20 erfolgt zweckméBig durch eine vom Niederdruck-
Dampfkolben vermittels Hubspindel angetriebene Schmierpumpe, von welcher vier Schmierstellen Ol zuge-
fiihrt wird und zwar: dem Hochdruck-Dampfzylinder und den beiden Kolbenstangen. In die beiden
Schmierleitungen zum Hochdruck-Dampfzylinder sind zwei Olsperren eingebaut, welche das Eindringen
von Dampf in diese Leitungen verhindern und ihr Leersaugen verhiiten. Eine Priifschraube dient zur zeitweisen
Priffung der Betriebsféhigkeit der Ulsperre. Die Schmierpumpe besteht aus vier von einer gemeinsamen
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Welle angetriebenen kieinen Olpumpen, die beim Lauf der Kessel-Speisepumpe das Ol zu den Schmier-
stellen driicken,

Durch die auf den Schmierpumpenantrieb von dem Niederdruck-Dampfkolben ausgeiibten StéBe wird die
Kurbelwelle der Schmierpumpe ruckweise gedreht, wobei die Geschwindigkeit der Drehbewegung von der
Hubzahl der Kessel-Speisepumpe abhéngig ist.

Die jeder Schmierstelle der Speisepumpe zuzufilhrende Olmenge kann durch an der Schmierpumpe befind-
liche Réndelschrauben eingestellt werden.

Bei neuer Speisepumpe ist die Héchstschmierleistung einzustellen, die bei eingelaufener Speisepumpe
entsprechend den jeweiligen Betriebsverhdltnissen gedrosselt werden kann.

Arbeitsweise der kessel-Speisepumpe

Charakteristisch fiir die Arbeitsweise der Kessel-Speisepumpe VMP 15-20 ist das gegenlaufige Spiel der
beiden nebeneinander liegenden Kolbensitze. Die wechselweise Beschickung der oberen und unteren Kam-
mern des Hochdruck- und Niederdruck-Dampfzylinders mit Frischdampf erfolgt durch die P-Steuerung. Wie
bereits ausgefiihrt, sind Haupt- und Hilfssteuerkolben getrennt angeordnet und wirken in Richtung der
Kolbenstangen. Beide Steuerkolben besitzen zylindrische Ansétze, die Verteilkammern bilden. Der Haupt-
steuerkolben ist ein Hohlkdrper mit geschlossenen Stirnseiten, in dessen Inneres Bohrungen fithren. Haupt-
und Hilfssteuerkolben laufen in guBeisernen Buchsen, wobei die Gehduserdume an den Stirnseiten der
Steuerkolben die Steuerkammern bilden.

Beim Aufwartsgang schiebt der Hochdruck-Damptkolben den Hilfssteuerkolben nach oben, unterbricht
dadurch die iiber den Hilfssteuerkolben gehende Frischdampfzufuhr zur oberen Hauptsteuerkolbenkammer,
der Hauptsteuerkolben steuert um und éndert die Dampfverteilung fiir den oberen Hubwechsel des Hoch-
druck-Dampfkolbens und den unteren Hubwechsel des Niederdruck-Dampfkolbens.

Beim Abwirtsgang iiberschleift der Hochdruck-Dampfkolben eine Steuerleitung, wodurch der Hilfssteuer-
kolben mit Frischdampf beaufschlagt wird, nach unten steuert, die Dampfzufuhr zum Hauptsteuerkolben
dndert, welcher umsteuert und die Dampfverteilung fiir den unteren Hubwechsel des Hochdruck-Dampf-
kolbens und den oberen Hubwechsel des Niederdruck-Dampfkolbens vollzieht.

Um einen gerduscharmen Gang der Kessel-Speisepumpe zu erzielen, sind in den oberen und unteren
Dampfkandlen der Dampfzylinder und der Steuerkammern des Hauptsteuerkolbens Ddmpfungsbohrungen
vorgesehen,

Zum besseren Verstandnis des durch die P-Steuerung bewirkten gegenléufigen Spieles der beiden Kol-
bensétze wird in den nachstehenden Schaltbildern ein voller Hubwechsel in allen Einzelheiten gezeigt.
Hierbei ist die folgende Erkldrung der Kurzzeichen zu beachten.

DE: Frischdampfeintritt DA: Abdampfaustritt
Hauptsteuerkolben:

r1 rz: Verteilkammern

o o1 o2: Bohrungen

A und B: Hauptsteuerkolbenkammern

Hilfssteuerkolben:

r3 rs: Verteilkammern

C und D: Hilfssteuerkolbenkammern
1 bis 10: Steuerleitungen
Dampfzylinder:

DHo: Dampfzylinderraum oberhalb } des Hochdruck-D fkolb
DHu: Dampfzylinderraum unterhalb es Hochdruc-Lamplkolbens

DNo: Dampfzylinderraum oberhalb } des Niederdruck-D i
DNu: Dampfzylinderraum unterhalb w5 Nisgererue-liumpieliens

Frischdampf
Verbinderdampf = teilweise entspannter Dampf

Abdampf = véllig entspannter Dampf

Die Abzweigungen zu den Offnungen im Hilfssteuerkolben-Gehéiuse werden mit a—b—c bezeich-
net.
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Steuerung Schaltbild 1

Frischdampf strémt von DE iiber die Verteilkammer ri des Hauptsteuerkolbens nach DHu (DE—r—9—DHu).
Gleichzeitig strémt Verbinderdampf aus DHo iliber o2 nach DNo (DHo~10—02—~7-DNo). Der Hochdruck-
Dampfkolben wird nach oben, der Niederdruck-Dampfkolben nach unten getrieben. Abdampf entweicht aus
DNu iiber die Verteilkammer r: des Hauptsteuerkolbens nach DA (DNu—8-r2—DA).

Der Hilfssteuerkolben wird in der unteren Lage kraftschliissig gehalten, weil die Hilfssteuerkolbenkammer C
unter Frischdampf (von DE-ri—3-a—C) steht. Abdampf entweicht aus der Verteilkammer rs des Hilfssteuer-
kolbens nach DA (ri=5—-r2—DA).

Der Hauptsteuerkolben wird in der unteren Endlage kraftschliissig gehalten, weil die Hauptsteuerkolben-
kammer B unter Frischdampf (von DE-ri—3—b—rs-4-B) steht.

Die Hauptsteuerkolbenkammer A steht stéindig unter Frischdampf (von DE-ri-3—6-A).
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Schaltbild 2
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Steuerung Schaltbild 2

Beim weiteren Aufwértsgang schiebt der Hochdruck-Dampfkolben den Hilfssteuerkolben nach oben. Dadurch
wird die Abdampfleitung 5 abgesperrt. Frischdampf strdmt von DHu {iber 2 nach ri. Die nach unten wir-
kende Haltekraft am Hilfssteuerkolben 168t nach,
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Schaltbild 3

Steuerung Schaltbild 3

Der Hochdruck-Dampfkolben ist in oberer Endstellung und durch ihn der Hilfssteuerkolben in die obere Lage
gedriickt, in der er kraftschliissig gehalten wird durch Frischdampf in der Hilfssteuerkolbenkammer D (von
DE—r1—3—-¢c-D).

Der Hauptsteuerkolben wird durch Frischdampf in A in die obere Endlage gedriickt, weil aus B Frischdampf
Uber den Hilfssteuerkolben entweicht (von B—4-rs—5-01—DA).

Dampfwechsel in den Dampfzylindern:

Frischdampf strémt von DE iber ri nach DHo (DE-ri—10-DHo). Gleichzeitig strémt Verbinderdampf aus
DHu iiber rz nach DNu (DHu—9—r:—8-DNu). Der Hochdruck-Dampfkolben wird abwdrts, der Niederdruck-
Dampfkolben aufwérts getrieben.

Abdompf entweicht aus DNo durch den Hauptsteuerkolben nach DA (DNo—7—-02—0—01-DA).
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Schaltbild 4

Steuerung Schaltbild 4

Beim Abwdrtsgang liberschleift der Hochdruck-Dampfkolben die Leitung 1. Frischdampf strémt von DHo
nach der Hilfssteuerkolbenkammer C und beaufschlagt den Hilfssteuerkolben, der abwdirts steuert. Der
Hauptsteuerkolben bleibt noch in der oberen Endlage.
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Steuerung Schaltbild 5

Der Hilfssteuerkolben {iberschleift die Leitung b, so daB Frischdampf von DE (iber ri—~3-b—4 in die Haupt-
steuerkolbenkammer B strémt und den Hauptsteuerkolben nach unten driickt.

Dampfwechsel in den Dampfzylindern:

Frischdampf strémt von DE iiber r1 nach DHu (DE-r—9-DHu). Gleichzeitig strémt aus DHo Verblnder-
dampf Gber oz nach DNo (DHo—-10~02-7-DNo).

Der Hochdruck-Dampfkolben wird aufwdrts, der Niederdruck-Dampfkolben abwdérts getrieben. Abdampf ent-
weicht aus DNu Uber den Hauptsteuerkolben nach DA (DNu—8-r2—DA). Uber dem Hilfssteuerkolben ist in
C kurzzeitig Mischdampf aus Frischdampf und Verbinderdampf, in rs Mischdampf aus Frischdampf und Ab-
dampf,

Der Hilfssteuerkolben geht in die untere Endlage, der Hauptsteuerkolben ebenfalls wie in Schaltbild 1 und
der Arbeitsgang beginnt von neuem.

Einbau
Die Kessel-Speisepumpe ist so einzubauen, daB sie bequem zugéinglich ist und einwandfrei entwéssert wer-

den kann,

Die Rohrleitungen sind ohne scharfe Kriimmungen zu verlegen, derart, daB sie ohne Zwang an die Flansche
oder Verschraubungen angeschlossen werden kénnen.

Zur Befestigung der Kessel-Speisepumpe VMP 15-20 dienen zwei am Dampfzylinderteil angegossene
Leisten.

Inbetriebsetzung

Je nachdem der Antrieb der Kessel-Speisepumpe mit NaBdampf oder iiberhitztem Dampf erfolgt, ist die
Schmierpumpe mit NaBdampfdl oder HeiBdampfsl zu fiillen.

Gleichzeitig ist die Priifschraube an der Olsperre zu &ffnen. Danach ist die Handkurbel der Schmierpumpe
solange zu drehen, bis Ol aus der Bohrung der Priifschraube heraustritt.

Die Priifschraube ist nun festzuschrauben und die Handkurbe! noch etwa 50mal zu drehen.

Beim erstmaligen Inbetriebsetzen der Kessel-Speisepumpe ist die Kolbenstange von auBen besonders zu
schmieren,

Vor dem Auffiillen des StoBddmpfers mit Druckluft von 8 kg/cm? ist die Druckleitung durch Offnen der N&B-
einrichtung zu entlasten. Darauthin ist das Beliiftungsventil im Fiihrerstand der Lokomotive anzustellen,
nachdem vorher der zugehérige Absperrhahn gedffnet wurde.

Nach Aufhdren des von der durchstrdmenden Druckluft verursachten Gerdusches ist der StoBddmpfer mit
Druckluft gefillt. Né&Beinrichtung, Absperrhahn und Beliiftungsventil sind nun zu schlieBen.

Das Tenderabsperrventil ist zu &ffnen.

Das Absperrventil des Kesselspeiseventils ist zu &ffnen.

Nunmehr erfolgt das Ansetzen der Kessel-Speisepumpe durch Offnen des im Fiihrerstand der Lokomotive
befindlichen Anstellventils. Vor dem erstmaligen Ansetzen der kalten Kessel-Speisepumpe soll zunéchst nur
wenig Dampf zum Anwédrmen der Speisepumpe einstrémen. Auch sonst ist beim Anstellen der Speisepumpe
das Dampfventil vorsichtig zu &ffnen, damit die Speisepumpe bis zum Ansaugen nur wenige Hiibe in der
Minute macht. Hierbei ist das Entwdsserungsventil auf gute Kondenswasserabfihrung zu beobachten. Die
Speisepumpe soll so eingestellt werden, daB wéhrend der Fahrt der Wasserstand im Lokomotivkessel stets
auf gleicher Hohe bleibt. Durch Drehen am Handrad des Anstellventils 1&Bt sich die Speisepumpe allen
Anforderungen der Speisung des Lokomotivkessels angleichen.

AuBerbetriebsetzung
Nach der Fahrt sind Tenderabsperrventil, Kesselspeiseventil und Anstellventil zu schlieBen.

Wartung
An der Kessel-Speisepumpe ist besonders auf dichte Saugrohrleitung und AnschluBstellen zu achten. Ge-

ringste Undichtheiten vermindern die Férderleistung und verursachen einen unregelméBigen Lauf der Speise-
pumpe,

Bei Frostgefahr ist die Speisepumpe zu entwéssern. Um das Wasser aus den Ventilen und den Zylindern
véllig zu entfernen, muB die Speisepumpe bei gedffneten Héhnen und geschlossenem Tenderabsperrventil
noch kurze Zeit laufen,

Das Anstellventil zur Kessel-Speisepumpe mufl dicht sein. Durch undichte Anstellventile wird der Oifilm der
Steuerkolben zerstért. Die Speisepumpe lguft dadurch schwer an.
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Undichte Stopfbuchsen mit Weichpackung sind nachzuziehen bzw. nachzulidern.
Eingriffe in die Steuerung der Speisepumpe sind nur von besonders geschulten Krdften der Lok-Betriebs-
werkstéitten auszuflihren.
Die Olleitungen sind von Zeit zu Zeit durch Auskochen von etwaigen harzigen Riickstéinden der Schmier-
mittel zu reinigen und mit Druckluft auszublasen.
Zeigt sich Wasser in der Schmierpumpe, sind diese und die Olsperren auszuwechseln.
Die Schmierpumpe ist spétestens alle drei Monate abzubauen und griindlich zu reinigen. Es empfiehlt sich
in regelméBigen Zeitabstéinden von drei Wochen folgende Arbeiten durchzufithren:
Die Steuerkolben sind auszubauen, zu reinigen, auf Anrisse zu untersuchen und die Kolbenringe
auf leichten Gang zu priifen. Beschédigte Steuerkolben und Kolbenringe sind auszuwechseln. Die
Dampfkanile im Dampfzylinderdeckel und in den Dampfzylindern sind auf freien Durchgang zu
priifen,
Vor dem Zusammenbau sind die Umsteuerungsteile mit NaBdampfdl oder HeiBdampfdl gut ein-
zufetten.
Die Saug- und Druckventile sind auszubauen, zu reinigen und auf Dichtheit zu priifen. Wenn
nétig sind die Ventile neu einzuschleifen. Beschddigte Ventile sind auszuwechseln.
Die Befestigungsschrauben der Kessel-Speisepumpe sind nachzuziehen.
Die Bodendeckel an den Wasserzylindern sind abzunehmen und die Wasserkolben auf festen Sitz
und gute Versplintung zu untersuchen.

Hauptuntersuchung

Nach einer Betriebszeit von 12 Monaten ist die Kessel-Speisepumpe abzubauen und einer Hauptunter-
suchung zu unterziehen,

Die Speisepumpe ist zu zerlegen und ihre einzelnen Teile sind in einer fettlésenden Lauge zu reinigen.
Samtliche Kandle miissen durchgerdumt und mit Druckluft ausgeblasen werden.

Zeigen Dampf- und Wasserzylinder sowie die zugehérigen Kolben starke Abnutzungen, sind jene nachzu-
schleifen und Kolben mit Kolbenringen von entsprechend gréBerem Durchmesser einzubauen.

Die neu eingebauten Kolben miissen sich von Hand drehen und auf und ab bewegen lassen.

Saug- und Druckventile sind zu reinigen, auf einwandfreie Beschaffenheit und auf Dichtheit zu priifen.
Falls ein Einschleifen der Ventilteller nicht mehr méglich ist, sind die Ventile zu erneuern.

Riefig gewordene Kolbenstangen sind nachzuschleifen. .
Die Stopfbuchsen der Dampf- und Wasserzylinder besitzen aus mehreren Ringen bestehende Weichpak-
kungen. Die Stopfbuchsen kénnen miihelos nachgezogen oder abgenutzte Ringe ausgetauscht werden.
Ausgelaufene Steuerkolbenbuchsen sind nachzuarbeiten oder durch neue zu ersetzen.

Die Steuerkolben sind auf Anrisse und Abnutzung sowie einwandfreie Beschaffenheit zu Uberpriifen.
Beschédigte Steuerkolben sind zu ersetzen und mit ihren Kolbenringen im Durchmesser den evtl. nachgear-
beiteten Steuerkolbenbuchsen anzupassen.

Nach erfolgtem Zusammenbau der Kessel-Speisepumpe ist zu prifen, ob die Befestigungsleisten in einer
Ebene liegen, damit kein Verspannen der Kessel-Speisepumpe und somit ein Verklemmen der Kolben-
stangen mit den Kolben in den Zylindern eintritt.

Die reparierte Kessel-Speisepumpe ist nach einstiindiger Einlaufzeit auf ihre Leistung zu priifen. Die Speise-
pumpe muB nach dieser Einlaufzeit bei 3 kg/em? Dampfdruck in der Steuerkammer sicher und stoBfrei
anlaufen und gegen einen Uberdruck von 3,5 kg/cm? fordern. Die volle Férderleistung muB bei einem
Dampfdruck von 10 kg/cm? gegen einen Uberdruck von 14 kg/cm? erreicht werden,

Die Stopfbuchsen miissen nach einer Stunde Einlaufzeit dicht sein.

Bei der Priifung sind auch die Entwésserungsventile und -h&éhne auf einwandfreies Arbeiten nachzusehen.
Um ein Rosten der inneren Teile zu vermeiden, ist die Speisepumpe auf dem Prifstand mit reinem Oi
(nicht Emulsionsdl) zu schmieren. Nach erfolgter Prifung ist aus den gleichen Griinden noch etwas Ol in
den Steuerungsteil zu geben.

Auftretende Stdrungen und ihre Behebung

1. Die Kessel-Speisepumpe lauft nicht an.
Bei geregelter Dampfzufuhr ist ein Nichtanlaufen der Speisepumpe auf Fehler oder Schéden an der
P-Steuerung zuriickzufiihren. Zuerst ist der Hilfssteuerkolben auszubauen und seine Kolbenringe sind
auf einwandfreie Beschaffenheit und Leichtgéngigkeit in den Kolbennuten zu iiberpriifen. Sind die
Ringe in Ordnung, ist der Hauptsteuerkolben herauszunehmen und in gleicher Weise zu untersuchen,
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Beschidigte oder gebrochene Kolbenringe sind auszuwechseln.
Besonderes Einstellen der Steuerung nach Wiedereinbau der Steuerkolben ist nicht erforderlich.
2. Die Kessel-Speisepumpe 6Bt in der Hubzahl nach.

Die Prifschraube an der Olsperre ist zu &ffnen und die Schmierpumpe ist von Hand zu kurbeln,
Tritt an der Olsperre kein Ol aus, ist sie gegen eine neue auszutauschen,
Bei der ausgebauten Ulsperre ist festzustellen, ob die Membran noch dicht ist. Ferner ist die Marke
»Damfeintritt” an der Schmierpumpe zu priifen.
3. Die Kessel-Speisepumpe fdrdert nicht geniigend Wasser.
Die Saug- und Druckventile sind auszubauen und auf Dichtheit zu priifen. Zerstdrte oder beschédigte
Teile sind auszuwechseln. Beim Einbau der Ventile ist auf richtige Abdichtung zu achten.
4. Die Kessel-Speisepumpe geht nur schleichend.
Es ist zu untersuchen, ob das Kesselspeiseventil gesffnet und das Anstellventil in Ordnung ist.
5. Die Kessel-Speisepumpe arbeitet unregelmaBig. )
Bei unregelmiBigem Arbeiten der Kessel-Speisepumpe, deren Priifung einwandfreie Beschaffenheit
der Steuerung und der Saug- und Druckventile ergeben hat, ist zu untersuchen, ob die Dampfzylin-
derdichtungen ausgeblasen sind. Wenn notwendig sind die Dichtungen gegen neue auszutauschen.
6. Die Stopfbuchsen sind undicht. ’
Die Weichpackungen der Stopfbuchsen an den Dampf- und Wasserzylindern bestehen aus meh-
reren Ringen. Undichtheit ist auf Abnutzung dieser Ringe zuriickzufiihren, Das Nachlegen eines
neuen Ringes ist daher notwendig. Bei starker Undichtheit sind sémtliche Ringe zu erneuern.
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